Verdens storste skib

Titanicvar et dampskib bygget af stdl med fol-
gendehoveddimensioner:

Leengde 882 ft 9 in (269,7 m)
Bredde92ft6in (28 m)
Bruttotonnage:46.328 BRT
Dybgang: 10,8 m

Deplacement: 66.000 ton

Samlet maskinkraft: 50.000 hk
Maksimalfart: 23 knob (ca. 42 km/1t)
Servicefart: 21 knob (ca. 38 kin/t)
Kulforbrug: Ca. 600 ton/degn
Maksimal kulbeholdning: 8000 ton
Tre skruer

Passagerkapacitet:

1.klasse 905 passagerer

2.klasse 564 passagerer

3.klasse 1134 passagerer

I alt 2603 passagerer

Beseetning ca. 900 mand

Bruttotonnagen angiver skibets samlede rum-.

fang, maltiregistertons. Etregisterton er 100 en-
gelske kubikfod, hvilket er ca. 2,83 kubikmeter.
Deplacementet er skibets veegt (egl. massen af
den fortreengte vandmeangde). Et skibs fart ma-
les oftest i knob, som er sgmil pr. time. En so-
miler 1852 m.

Maskineri

Titanicvar, som neesten alle maskindrevne skibe
pa den tid, dampdrevet. Verdens forste storre
sogdende dieselmotordrevne skib Selandiablev
afleveret fra Burmeister & Wain i Kebenhavn
mindre end et par maneder for Titanicstod ud
pésinjomfrurejse.

Til at levere den nedvendige damp havde
Titanic29 kedler. P4 skibes jomfrurejse var der

kun fyret opi25 afkedlerne. Kedlerne var place-
ret pa tanktoppen, det nederste daek i skibet.
Kedlerne var kulfyrede, og de 8000 tons kul, som
Titanickunne have med, kunne reekke til ca. et
par ugers sejlads ved normal hastighed. Til at
passe kedlerne havde man over 150 fyrpassere og
ca. 175 fyrbedere, der dog ikke alle var i sving
samtidigt. Hver time skulle der skovles ca. 25 ton
kulikedlerne. Rogen frakedlerne blevfordeltop
i Titanicstreforreste skorstene.

Bagved de seks kedelrum 13 et stort
maskinrum, hvor de to store stempeldamp-
maskiner var placeret. De to stempeldamp-
maskiner drev hver sin skrue. I stempeldamp-
maskinerne blevdampen udnyttet tre gange, for
den blev sendt leengere agterud til
turbinemaskinrummet.

I turbinemaskinrummet fandtes en enkelt
dampturbine, som drev Titanicsmidterste skrue.
Systemet med at anvende dampen i stempel-
dampmaskiner forst og derefteri en dampturbine
havd e White Star Line allerede afprevetimindre
skala. 11908 var de toWhite Star skibe Megantic
og Laurenticnemlig blevet spsat. Mens Megantic
kun havde stempeldampmaskiner, var Laurentic
forsynet med kombinationen af stempeldamp-
maskiner og en enkelt turbine. Bortset fra forskel-
lene i maskinanleeggene var Meganticog Lauren-
tichelt ens. Det viste sig, at Laurentichavde et
meget mindre braendstofforbrug end Megantic,
og derfor blev det besluttet, at Olympic og Titanic
ogsa skulle have et kombineret stempel-
dampmaskine- ogturbineanleeg.

Alti alt kunne hver af de to stempeldamp-
maskinerved ca. 75 omdr./min. yde ca. 17.000 hk
ogturbinen 16.000 hk, altsd en samletydelse pa
50.000 hk. Stempeldampmaskinerne kunne imid-
lertid forceres til at g& med 80 omdr./min., hvil-
ket ogsé gavmere damp til rédighed for turbinen.
Under sadanne omstendigheder kunne den sam-
lede ydelse komme op pa 55.000 hk.
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Selve stempeldampmaskinerne varafenorme
dimensioner. De var omkring 10 meter hoje, sa
de har tarnet sig op, nar man stod i
maskinrummetved dampmaskinernes fod. Men
med et omdrejningstal pd hejst 80 omdr./min.
(en bilmotor gér typisk med nogle tusinde om-
drejninger pr. minut) har det veeret et forunder-
ligt syn at betragte maskinerne arbejde stille og
roligt - et enkelt stempelslag har taget op mod
et sekund. Der har givet veeret varmt i
maskinrummet, nar Titanic arbejdede sig afsted
med omkring 20 knob, men ikke megetlarm. En
dampmaskine er stille, og det geelder ikke mindst
for sa langsomtgédende maskiner som dem pa

‘Titanic.

Efter athave veeret anvendtiturbinen, blev
dampenledttil et kondensatoranleg, og heref-
terrecirkuleret til kedlerne. Eventuel spildedamp
kunne dogledes op iden agterste af Titanicsfire
skorstene.

Leengstagter fandtes hjeelpemaskinrummet,
hvor der stod fire ,sma“ dampmaskiner, hver pa
ca. 500 hk. Disse dampmaskiner (ofte kaldet lys-
maskiner) drev hver en dynamo, der leverede 100
volt jeevnspeaending til skibets elsystem.

Hvis disse dynamoer af en eller anden grund
skulle blive sat ud af funktion, eksempelvis hvis
en kollission ramte hjeelpemaskinrummet, ville
Titanicikke veere heltuden strom alligevel. Oven
over turbinemaskinrummet fandtes nemlig to
mindre ngddynamoer, og desuden kunne radio-
anleeggetingdstilfeelde drives af akkumulatorer,
der var placeret helt oppe pa bddedeekket.

Titanic var ogsa forsynet med en del mo-
derne finesser, eksempelvis et omfattende
telefonsystem og elektrisk drevne elevatorer. I det
hele taget blev elektricitet anvendtihojere om-
fang end set tidligere. Pa Titanicfandtes ca. 350
km elektriske kabler og over 10.000 glodelamper.

Passageraptering

Titanicogsosterskibene skulle veere de mest luk-
suripse skibe pé verdenshavene, og iseer forste
klasses aptering var da ogsa praget af overveel-
dende komfort og fornem udsmykning. Anden
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klasse hosWhite Star Line havde generelt ry for
nermest at svare til forste klasse hos andre re-
derier - eller,linier”, som man sagde - og tredie
klasse var ikke sd ringe endda. De fattigste udvan-
drere benyttede formentligikke White Star Line
og dasletikke et skib som Titanic. Sa det gjaldt
om ogsd at give passagererne pé tredie klasse en
godrejseoplevelse. :

Pa det overste deek, badedeaelkket, fandtes ikke
megen passageraptering. Forrest og agter fandtes
redningsbéde, men omradet mellem de to grup-
perredningsbdde fungerede som promenadedaek
for forste klasses passagerer. Ved foden af den
neestforreste skorsten var der indrettet et moti-
onsrum. Fra promenadedakket kunne man ga
indien pragtfuld trappehall, som var oplyst af
dagslys, der kom fra en pragtfuld glaskuppel i
loftet. Foran trappehallen fandtes aptering for
skibets officerer samtradiorum og styrehus.

Det naestoverste deek, A-daekket, rummede
sammen med B-daekket umiddelbartnedenunder
storstedelen af 1. klasses opholdsrum, hvis man
fraregner den egentlige forste klasses spisesalon,
derldlengere nede péd D-daekket. P4 A-daekket
drejede det sig en stor rygesalon agter og en
lounge med tilknyttet skriverum midtskibs samt
fortil en reekke kahytter. I tilknytning til ryge-
salonen fandtes et par verandasaloner eller
»palmehaver®.Isiderne fandtes promenadedek,
der fortil var lukket. Det delvist lukkede prome-
nadedek er et tydeligt kendetegn ved Titanic, for
pé sesterskibet Olympic var A-deekket &benti
siderneihele overbygningenslengde.

P4 det lavere beliggende B-dak fandtes en
stor meengde forste klasseskahytter, herunder de
allerfornemste suiter, der havde deres egne sma
promenadedek. Ellers gik apteringen helt ud til
skibssiden p& B-daekket i det meste af
overbygningenslengde. Ud over kahytter fand-
tes p&d B-deekket ogsd en restaurant samt i styr-
bord side Cafe Parisien, hvor man kunne nyde et
let maltid under mere uformelle former end i
restauranten. Café Parisien var en nyskabelse i
forhold til Olympic, hvor B-dekketigvrigt ikke
blevudnyttetlige s& effektivt til kahytter som pa
Titanic.Senereblevder ogsd indbygget en Cafe
Parisien pa Olympic. Umiddelbart agten for for-
ste klasses spisesalon fandtes pd B-deekket en



Herover: Fgrste
klasses spisesalon pa
Titanic. (Scanpix)

Side 18 og 19:
Generalarrangement.

Til hgjre: 1. klasse
skrivestue pa A-dek,
beliggende lige foran
loungen. (Scanpix)
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rygesalon for anden klasse, omgivet af anden
klasses promenadedeek. Helt agter p4 poopen -
en selvsteendig overbygninghelt agter - fandtes
tredie klasses promenadedack.

P& C-deekket, der udgjorde det nederste deek
iselve overbygningen, fandtes agteripoopen et
par tredieklasses saloner, demaest fulgte smé pro-
menadedek forhhv. tredie og anden klasse samt
etbibliotek for anden klasse. Ellers fandtes p& C-
deekketidetmeste af skibets leengde forste klas-
ses kahytter og helt forskibs, adskilt fra den ov-
rige overbygning, messer for menige besaetnings-
medlemmer (matroser og fyrbadere). Forste klas-
ses kahytterne fandtes iflere kategorier, og pa C-
deekfandtes bdde de flotte to-personers kahytter
(midtskibs) og delidt mindre fine tre-personers
kahytter (forskibs). Hvilken klasse man rejste pa
var fprst og fremmest afggrende for, hvilke pro-
menadedek og saloner, man havde adgang til -
atrejse pé forste klasse deekkede over flere for-
skellige kahytskategorier fra de fornemme suiter
pé B-deek, over enkeltkamrene p& A- og B-daek,
topersoners kahytterne p& B- og C-deek til treper-
soners kamrene pd C-, D- og E-deek.

D-deekketvar om man sd mé sige ,det gver-
ste dek i selve skroget” ogleb ubrudt helt fra for
til agter. Fra agterenden at regne fandtes her:
Enkelte tredie klasses kahytter, en del anden klas-
ses kahytter, anden klasse spisesalon, kabys og
pantry, forste klasse spisesalon, enkelte forste
klasses kahytter og derpd etlille promenadedaek
for tredie klasse og helt fortil aptering for fyrbe-
dere.

P& E-deekket fandtes agter enkelte tredie og
anden klasses kahytter. Kahytterne pa anden
klasse var indrettet til 2 eller 4 passagerer, mens
tredie klasses kahytter fandtes i mange storrelser
(2,4,6,80g 10 passagerer samt en ,sovesal“ nede
pa G-deek). Ellers var ogsa dette deek i det meste
afskibets leengde anvendt til forste klasses kahyt-
ter. Heltfortil fandtes dog en tredie klasse hall og
aptering for spfolk. De fleste af skibets vandtette
inddelinger ndede op til undersiden af E-deek,
enkelte omfattede ogsa E-deekket ogndede op til
undersiden af D-deekket.

P& F-deekket fandtes agter kahytter for tredie
oganden klasse. Midtskibs fandtes spisesaloner
for tredie klasse og sa lidt af en sensation: En
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swimmingpool. Der blev annonceret serlige
badetider for henholdvis meend ogkvinder. Des-
udenfandtes ensquashbane. F-deekketkunne i
ovrigtikke heltudnyttes til passageraptering, da
maskinrummene néede helt op til dette dek.
Forrest p4 F-deekket fandtes flere tredie klasses
kahytter samthelt forskibs aptering for fyrbadere.

P& G-deekket fandtes agter kahytter foranden
og tredie klasse samt proviantrum. Maskin- og
kedelrum varigvrigt temmelig dominerende pa
dette deek, men helt forrest fandtes postkontor,
bagagerum og et dbent rum, der kunne benyttes
som ,sovesal” for tredie klasses passagerer. Helt
forskibs fandtes desuden aptering for fyrbgdere
og smerere. Squashbanen pa F-dek niedeigv-
rigt ned pd G-daekket.

Under G-deekket fandets orlopdeekket, der slet
ikke blev benyttet til passagerer. Agter fandtes
kelerum, midtskibs maskin- og kedelrum og helt
fortilbagage-, post- oglastrum.

Under orlopdaekket fandtes skibets nederste
deek eller tanktoppen. Alt maskineri og alle ked-
lervar placeret pa dette deek, men da eksempel-
vis stempeldampmaskinerne var ca. 10 meter
heje, ndede de naturligt nok hejt op i skibet og
»afbred” derfor en raekke af de hgjere liggende
deek.

Sikkerhed

Selve Titanic var faktisk et velkonstrueret og
meget sikkert skib. Katastrofens omfang skyldtes
en kombination af utilstraekkeligt rednings-
materiel og en darlig sikkerhedsorganisation.

Titanicvar - som de fleste stalskibe - udsty-
retmed en dobbeltbund. Dermed menes kun, at
selve ,bunden” af skibet er dobbelt, ikke den del
af skibssiden, der befinder sig under vandlinien.
Mellemrummetidobbeltbunden benyttes ofte til
tanke, eksempelvis til ferskvand og pd moderne
skibe ogsa til breendolie. Den gverste af de to
bunde er samtidig det nederste deek og kaldes
ofte tanktoppen.

Titanic var inddelt i 16 afdelinger af vand-
teette skotter. Alle &bninger i skotterne var forsy-
net med vandtette dore fabrikeret af firmaet



Til hgjre: Den flotte
.grad staricase”, der
forte fra A-daek til
badedakket.
Desveerre ses den
flotte glaskuppel
over trappehallen
ikke pa billedet.
(Scanpix)

Herunder:
Swimmingpoolen pa
Titanic. (Scanpix)
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Stone and Lloyd. Den verste katastrofe man
kunne forestille sig, var en kollision, hvor et an-
detskib ramte s& uheldigt, at et vandteet skot blev
pdelagt, og to.afdelinger derfor blev fyldt med
vand. Titanic var derfor konstrueret, s skibet
kunne holde sig flydende, selv uanset hvikle to
afdelinger, der var i friforbindelse med havet. Et
sddant skib kaldes et to-rums skib. Titanicville
enddaivisse tilfeelde kunne holde sig flydende,
selvom mere end to rum var vandfyldte. Dere-
lativt smalle afdelinger i skibets ender havde
nemlig mindre betydning for flydeevnen end de
brede midtskibs afdelinger, og Titanickunne sé-
ledesholde sigflydende selvmed de fire forreste
afdelinger vandfyldte. Leveranderen af de vand-
teette dore erkleerede, at Titanicpa denne bag-
grund var praktisk taget synkefri. White Star Line
kom aldrigmed en sddan péstand. Devandtatte
dere var normalt dbne, s man ogsa pa de nedre
deekkunne g uhindret fra for til agteriskibet, men
itilfeelde af et uheld kunne de vandteette dore luk-
kes direkte fra kommandobroen. I hver afdeling
havde man naturligvis flugtveje opad - de vand-
teette inddelinger fandtes kun pa tveers i skibet.

Skulle Titanichave veeret endnu mere sikker,
skulle de vandteette inddelinger veere fort hojere
opiskibet, eller man kunne have suppleret med
en vandtet inddeling pd langs eller et vandtaet
deek oven pa de tveerstillede vandteette inddelin-
ger - detvilleigivet fald kunne forhindre vand i
at ,flyde over“ fra en vandteet inddeling til en
anden, hvis skibet eksempelvis kom til at ligge
meget dybt i vandet med den ene ende. Selv i
dagville man dog nokkonkludere, at Titanicvar
en ganske silkkert skib, der blev udsat for et sam-
mensted, der var s& useedvanligt, at det var umu-
ligtatforudse. ,

Redningsudstyret bestod af 14 egentlige red-
ningsbdde med plads til 65 personerihver. Des-
uden havde man to mindre bade, hver med en
kapacitet p& 45 personer, og fire sammenklappe-
lige sékaldte Engelhardt-bade med plads til 47
personer i hver. Der var saledes plads til 1178
personeriredningsbadene. Detvarlangt franok
tilalle. Man matte sejle med op til 3500 menne-
sker om bord (passagerer og besatning tilsam-
men). Til gengzeld havde man 3560 redningsbzel-
tertilrddighed.
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Engelhardtbdden var opfundet af den danske
kaptajn Engelhardt. Denne badtype bestod afen
korkbund og lerredssider, der kunne klappes
sammen. Hensigten var at skabe en badtype, der
ikke fyldte megeti hojden, og som kunne stab-
les. Dermed kunne der pa forholdsvis ringe plads
skabes mulighed for at have stor kapacitet i
redningsbadene. Engelhardtbdden var et temme-
lig udbredt redningsmiddel, for de oppustelige
gummiredningsfldder blev skabt, og kaptajn
Engelhardts bddtype har da ogsd reddet mange
menneskeliv pd sgen. P4 Titanic var de fire
Engelhardtbédde placeret pd en méde, s de van-
skeligt kunne sgseettes, og Titanicsbesaetning var
sletikke treenetiat folde Engelhardtbddenes si-
derop oggore bdden sedygtig.

Endelig mé ogsé Titanics tradlese telegraf
navnes i forbindelse med sikkerhedsudstyret.
Kommunikation med radiobelger var dengang
noget temmelig nyt. Udviklingen af teknikken
skyldtesiseritalieneren Guglielmo Marconi, der
begyndte at eksperimentere med tridles telegrafi
pésinhjemegn ved Bologna omkring 1895. Han
gjorde hurtigt store fremskridt, ogi 1899 lykkedes
detham at telegrafere over Den engelske Kanal.
I4r 1900 kunne Marconi sende signaler over 300
km afstand, ogden 12. december 1901 lykkedes
detham atsende tre korte signaler - svarende til
SiMorsealfabetet - tveers over Atlanterhavet.

Denkommercielle udnyttelse af den nye tek-
nik lod ikke vente pa sig. Omkring 1910 havde
Marconiselskabet etableretradiostationer verden
over og ikke mindst pé en lang raekke skibe.
Radiotelegrafisterne pé skibene var dengang an-
sat direkte af Marconiselskabet, og de indgik der-
medikkeiskibenes egentlige beseetning. Da der
var tale om en ny teknik, var telegrafisterne pa
Titanics tid ofte unge mennesker. I 1912 var
Marconiselskabet altdominerende, og selv om
man var begyndtat skabe etinternationalt aftale-
grundlag, der kunne fastleegge standarder for
radiotelegrafien, var det dengang Marconiselska-
bets standarder, der var alment accepteret. Ek-
sempelvis brugte Titanic forst og fremmest
Marconiselskabets nedsignal CQD og kun i
steerkt begraenset omfang det netop internatio-
nalt aftalte nedsignal SOS. Situationen var ikke
ulig vore dages problemstillinger omkring




Microsoft, der som totaltdominerende p&d marke-
det for PC-styresystemer ogsa udstikker retnings-
linier, som alle i praksis mé folge.
Titanicssendestationhavde en effekt pd 5 kW,
hvilket dengang var meget kraftigt. Oprindeligt
havde man planlagtatudstyre Titanicmed en 1,5
kWradiostation, men under skibets bygning blev
teknikken s& meget mere udviklet, at det blev
besluttet i stedet at installere udstyr med en

storre effekt. Antennen bestod af 4 wirer ud-
speendt mellem skibets to master. Udstyret havde
en garanteretrekkevidde pd 350 somil. George
E. Turnbull fra Marconiselskabetvar dog overbe-
vist om, at anleegget i praksis kunne rakke 500
spmil om dagen og modtage signaler fra land-
stationer 1500 spmil borte. Om natten eller un-
der seerligt gode atmosfeeriske forhold kunne reek-
kevidden dog godtveere 3-4 gange storre.
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